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1. ALLGEMEINES ZUR DIN EN 12642

" Entfall der DIN EN 12642 Ausgabe 2002 — 04
DIN EN 12642 Ausgabe 2007 - 01

Hinweis: Bestehende Aufbauzertifikate bleiben erhalten

" DIN EN 12642 Ausgabe 2017 Marz

Diese Norm qilt fur alle Nutzfahrzeuge, die bezuglich
Konstruktion und Aufbauart die eingeleiteten Krafte zur
Ladungssicherung aufnehmen konnen.

- Ausnahme Kastenwagen gemal} ISO 27956
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PRUFKRITERIEN

5

Nach Abschluss der festgelten Prufungen darf der Fahrzeugaufbau
weder bleibende Verformungen noch andere Veranderungen
aufweisen, die seinen bestimmungsgemalien Gebrauch
beeintrachtigen, weiterhin mussen folgende Kriterien erfullt werden

Die wahrend der Prufung auftretenden elastischen Verformung darf
nicht mehr als 300 mm betragen

. Bei erreichen von 100 % der geforderten Prufkraft darf eine

maximale Verformung von 20 mm auftreten, dadurch darf die
bestimmungsgemale Funktion nicht beeintrachtigt werden

. Der Fahrzeugaufbau muss im vorgesehenen Betriebszustand gepruft

werden

. Als Anlegedruck zum Setzen des Prufobjektes muss 50 % des

Prufdrucks aufgebracht werden. Danach Druckreduzierung auf O
mbar. Die eingenommene Position wird als Ausgangslage definiert
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2. AUFBAUKRAFTE STATISCHE PRUFUNG

Standartaufbau Code L Verstarkter Aufbau Code XL

Stirnwand 0,4 P x g; max. 5.000 daN 0,5 Pxg

ohne oberen Grenzwert
Ruckwand 0,25 P x g; max. 3.100 daN 0,3 Pxg

ohne oberen Grenzwert
Seitenwand 0,3Pxg 0,4 Pxd )

(ayausgenommen Doppelstock
hier sind zusatzliche Prufungen erforderlich

P = festgelegte Pruf — Nutzlast in kg
g = 9,81 m/s?
Aufbringdauer der Pruflast 5 min

—

6 Martin Keller | Fachgruppe Ladungssicherung| 21.08.2017



Beispiel:
Verstarkter Aufbau Code XL

Nutzlast 27.000 kg

Stirnwand:
27.000 kg x 9,81 m/s?2=26.487
26.487 x 0,5 P = 13.244 daN

Ruckwand:
27.000 kg x 9,81 m/s?2 = 26.487
26.487 x 0,3 P =7.946 daN

Seitenwand:

27.000 kg x 9,81 m/s? = 26.487
26.487 x 0,4 P = 10.595 daN
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VERSTARKTER AUFBAU CODE XL

~
e

€ el g; 7~

Prvaorrictug verbaut im Nutzfahrzeug

Prufvorrichtung verbaut (Seitenplane
noch geoffnet)
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Seitenwandtest mit 10.595 daN,

maximale elastische Verformung Stirnwandtest mit 13.224 daN
300 mm

Ruckwandtest mit 7.946 daN
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ALLGEMEINES: STATISCHE PRUFUNG

Stirnwand

" Gleichmalig als Flachenkraft
" Prufhohe mindestens % der Aufbauhohe
= Stirnwandprufung soll auch in einer Hohe von 200 mm und 800 mm

durchgefuhrt werden

Ruckwand

Gleichmalig als Flachenkraft
Prufhohe mindestens % der Aufbauhohe

Seitenwand

10

Gleichmalig als Flachenkraft
Prufhohe mindestens % der Aufbauhohe

Wirkende Teillast sollte bei 800 mm oder Maximalhohe angegeben werden

Seitenplane sollte der DIN EN 12641-2 entsprechen
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4. FAHRDYNAMISCHE VERSUCHE

Standartaufbau Code L | Verstarkter Aufbau Code XL

Stirnwand nicht zutreffend 0,89 ()
Ruckwand nicht zutreffend 0,59 ()
Seitenwande nicht zutreffend 0,59 ()

@) siehe EN 12951-1 Ausgabe 2010
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e A ) &' Beladung nach DIN EN 12642
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ALLGEMEINES
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Ladungseinheiten mussen bei < 0,25 g in der Querbeschleunigung ihre
Standfestigkeiten verlieren z. B. Getrankekisten aus

Kunststoff 40 cm x 30 cm x 29 cm

Die Ladeflache muss in ihrer ganzen Lange und Breite beladen sein
Ladungshohe mindestens > 72 der totalen Ladehdhe entsprechen
Beladung bis vorgesehene Nutzlast (P)

Messtechnik
Ein Beschleunigungssensor Stirnwand mittig auf halber Aufbauhohe.

Ein Beschleunigungssensor unter dem Fahrzeugboden auf der Halfte des
hinteren Uberhangs mittig

Abtastrate: Wahrend der Dauer von 80 ms muss der arithmetischer Mittelwert
(Durschnitt) den geforderten Beschleunigungswerten entsprechen

Alternativ: Kann der arithmetischer Mittelwert um 0,05 g unter den
geforderten Werten liegen, wenn eine Dauer von einer Sekunde erreicht wird

z. B. Querbeschleunigung anstatt 0,5 g dann 0,45 g q
TUVNORD
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PRUFUNG DER BREMSVERZOGERUNG 0,8 g IN
FAHRTRICHTUNG

" Geschwindigkeit von 35 km/h bis 40 km/h

" Vertikale Schwingungsanregung unter 60° bis 80° zur Fahrtrichtung
ca. 10 mm bis 20 mm hohen und ca. 500 mm breiten Bodenschwelle

" Verzogerung von 0,8 g

i k/ — Video Bremsverzogerung 0,8 g

Zeichnung Bremsverzogerung q
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PRUFUNG DER QUERBESCHLEUNIGUNG 0,5 g -
KEHRTWENDE

" Ausgangsgeschwindigkeit mindestens 35 km/h
" Querbeschleunigung 0,5 g

Zeichnung Kehrtwende

L7
1 %
\\
\

\
\

Querbeschleunigung 0,5 g

Video Querbeschleunigung 0,5 g
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SPURWECHSELTEST MIT JEWEILS 0,5 g
QUERBESCHLEUNIGUNG - S - KURVE

" Ausgangsgeschwindigkeit mindestens 35 km/h
" Querbeschleunigung 0,5 g

Zeichnung S- Kurve

Querbeschleunigung jeweils 0,5 g

Video Querbeschleunigung jeweils 0,5 g
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VIDEO QUERBESCHLEUNIGUNG JEWEILS 0,5 ¢
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PRUFUNGEN DER BREMSVERZOGERUNG 0,5 g
ENTGEGENGESETZT ZUR FAHRTRICHTUNG

Video Ruckwartige Verzogerung 0,5 g
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PRUFKRITERIEN

" Jeweils drei hintereinander durchgefuhrten Versuche

" Nach den Test durfen keine plastischen oder elastischen Verformungen oder
Einrisse an der Ruckwand bzw. ihrer Rahmenanbindung vorhanden sein

" Bei Sicherung mit Hilfe von Ladungssicherungsmittel dirfen diese keine
Beschadigungen aufweisen
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5. STATISCHE PRUFUNG DURCH NEIGEN /
BERECHNUNGEN

" Statische Prufung durch Neigen der Ladeflache nach EN 12195-1 Ausgabe
2010

" Ladung wie dynamische Fahrversuche
" Aufbringdauer der Pruflast 5 min

Bilder von einer Neigungsprufung

Rechnerische Nachweise (die Gultigkeit des rechnerischen Nachweises
muss durch eine der vorgenannten Prifmethoden bestatigt werden
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6. PRUFBERICHT / ZERTIFIKATE UND HINWEISSCHILD

Zertifikat (wichtigsten Neuerungen)

" E- Mail Adressen, Rufnummer von Fahrzeugbauer und Prufinstitut

" Prufmethode

" Die Angaben mussen in englischer Sprache erfolgen

Prufbericht (wichtigsten Neuerungen)

20

E- Mail Adressen, Rufnummer von Fahrzeiiahaiier 1ind Priifinstjtut

Prufmethode
Fotos des Aufbaues innen und aulden
FIN

Fahrzeugtyp
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ZERTIFIKATE

TUV NORD Mobilitdt GmbH & Co. KG

Zertifikat Gber Prafungen zur Ladungssicherung und Festigkeit
von Fahrzeugaufbauten nach DIN EN 12642 Anhang A (2017-03) und

Anhang B (2017-03)

99999999-PB1-Z1

Der nachstehend beschriebene Fahrzeugaufbau erfalit die Anforderungen gemag
e DINEN 12642 Code XL (2017-03)"
e VDI 2700 Blatt 12 (2009-01)*
e Daimler Ladungssicherung 9.5 (2014)"

bis zu einer Nutzlast von 27.000 kg.

* Nichtzutraffendes ist zu straichen

1 Angaben zum Fahrzeug / Hersteller

Hersteller Mustermann GmbH & Co. KG

MusterstraBe 1
99999 Musterhausen

E- Mail Zertifikate@mustermann.com

Tel.: +49 (0) 999999 -0

Fahrzeug- / Aufbauart SWE
Fahrzeug-Identifizi / Aufbau-
Max. Nutzlast in [kg] 27.000
Max. lichte Abmessungen Lx B8 x H in [mm] 13.620 X 2.480 x max.3.000
Nachgewiesene Krafte bzw. Be-
schleunigungen
2 s souattung (DIN EN 12642, Anhang A (2017-03)
und Anhang B (2017-03)
Stimwand 12.500 daN statisch / Nutzlast 27.000 kg
«  Aummnium- oder Stzhistrrwand
W 0,8 g dynamisch / Nutziast 27.000 kg
Seitenwinde
*  Mind. 3 Paar Schieberungen 5 g dynamisch / Nutziast 27.000
*  Wanweise mit Innen llegencen Borowandan ~{ '
. W und onne (Hotz /
Plane
*  Polyester-Tragergewebe (Panama-Qualital) mina. 850 g/gm, Schwels-
gurie 4 x waagerecht
* 26 Fecersizhistrarien In Taschen an je ainem Kippsicherhelisverschiuss
mit Bremse
*  Wahwese 1 Im vorderen onne
Federstahistrefien zur Wasseraichligket der Plane
* Seltenplane geprOft nach DIN EN 12641-2
Rickwand
*  Aluminium- oder Stahlackrungen 8100 daN statisch/ Nugzlast 27.000 kg
*  Optional mit Hubsystem 0,5 g dynamisch / Nutziast 27.000 kg
*  Wanhweise ug
ren mit 2 Drehstangenverschissen pro Tm\opel
Dach

. mit 5-1ach
«  Dachplane aus Polyester- Tragergewebe (Panama Qualital) mit mind.
650y/qm.

Dieses Zertifikat ist nur gumg m volistandiger Form. Es basiert auf dem zugehdrigen
Priifbericht und erlischt bel und/oder g Anderungen.

00000000-PB1-Z1
Seite 1von 2
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ZERTIFIKATE

TUV NORD Mobilitat GmbH & Co. KG

* Zurpunkie nach DIN EN 12640 2.000 daN
* Zurpunkie Im LochauBanranmen 2.000 daN
« Palefienanschiag fest 1.590 daN auf 2m
* Palefienanschiag steckbar 1.590 daN auf 2m

GemaB DIN EN 12642 ist der Zustand des Fahrzeugaufbaus vom Fahrzeughalter / Fahrzeug-
nutzer nach Herstellervorgaben durch eine befahigte Person jahrlich zu tberpriifen und zu
dokumentieren. Entsprechende nationale Vorgaben (z.B. Deutschland: VDI 2700 u. a.) sind
zu beriicksichtigen.

3 Angaben / Bedingungen zur Verladung
* Gleitreibbeiwert pp 20,3

o y der Ladung in, quer und entge-
gen der Fahrtrichtung

. Formscrunssnges anstellen der Ladung an die Stirmvand

. Ladung /R <150 mm

« Ladungsbreite mindestens 2.400 mm

4 Angaben zum Ladegut (Beispiele)

Stackgut, form- und kippstabil

Palettierte Goter, form- und kippstabil

Gestaltfeste (formstabile) Eimveggebinde

Daimler Ladungssicherung 9.5 mit Zusatz ing for Dai sporte

Bahnverladung

Getranke mit L ite 2.400 mm, einlagiger Transport gemaB VDI 2700 Blatt 12 und VLB
Handblatt

5 Zusammenfassung
‘Wenn die Vorgaben der Punkte 2 und 3 erf\ll s:nd w-rd die Ladungss;chamng fur Ladegitter nach Punkt 4 durch die
Stabilitat

Z wiez. B oder Direktzur-
ren sind nicht mehr erforderfich.
DerF ist bei Ei der in der Lage, die beschriebenen Ladegiter gemaB
den Vorgaben der anerkannten Regeln der Technik - z. B. Beschlwmgungsﬂene gemaB DIN EN 12195-1 (StraBenver-
kehr) def VDI-Richtlinie 2700 ff und den darauf -zu sichem. Diese Bestatigung
Sicherung des L 0 igt ebenta cse i zurl
vung ﬁlnden§§22undmSlVOsMe§30$WZOauigefuhnsmd
Ladungsfalle sind gemagB VDI 2700 erforderlich.
TOV NORD Mobilitdt GmbH & Co. KG Mustermann GmbH & Co. KG
IFM - Institut far Fahrzeugtechnik und Mobilitat Mit Unterzeichnung dieses Zertifikats bestatigt
Adlerstr. 7, 45307 Essen Mustermann GmbH & Co. KG, dass die Aufbau-
Geschaitsstelle Hannover fostigkeit des an den Kunden ausgelieferten
Fachgruppe Ladungssicherung Fahrzeuges bei Auslieferung dem vom TOV

E-Mail ladungssicherung@tuev-nord.de
Tel.: +40 511 998 61274

NORD zertifizierten Muster-Fahrzeug entspricht.

Hannover, 01.01.2017 //":7 I Musterhausen,
-
\/{[!,/ I
, . |/ I\ \
hujﬁ N —
&

Muster Mustermann (Name)

Dnosss Zomﬁkm |st nur guhlg in vollstandiger Form Es basnn aui dem zugehdrigen 00000000-PB1-Z1
bei

o Anderungen. Seite 2von 2
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HINWEISSCHILD

® Das Hinweisschild muss am vorderen Ende des Fahrzeuges aulen am
Fahrzeugaufbau angebracht werden

" Bei geschlossenen Fahrzeugen muss zusatzlich im Inneren an der rechten
Seite Seitenwand in einer Hohe von ca. 1,50 m Uber dem Boden befestigt
sein. Die Entfernung zur Ruckwand darf nicht mehr als 0,5 m betragen

® Der Text muss in schwarzer Schrift auf geloem Grund erscheinen. Die kleinste
Abmessung fur das Schild sind in der Breite 150 mm und eine Hohe von 100
mm einzuhalten
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HINWEISSCHILD

Name des
Herstellers

Fahrzeugaufbau in
Ubereinstimmung
mit

Ladehohe bis zu
Stirnwand
Ruckwand
Seitenwand

Anzahl der
Seitenlatten je
Rungenfeld

Mustermann
Fahrzeugbau

EN 12642-XL
P (27 000 Kg)

200 mm 800 mm
18.300 daN 14.700 daN
9.600 daN 8.300 daN
11.400 daN 10.900 daN

3 Holz / Aluminium

Beispielbild (die eingesetzten Werte sind Beispiele)
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7.946 daN
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KONTAKT
TUV NORD Mobilitat GmbH & Co. KG

Martin Keller
Am TUV 1
30519 Hannover
Fachgruppe Ladungssicherung
Mobil: 0049 (0) 160/ 888 3308
Tel.: 0049 (0) 511/9986-1274
Fax: 0049 (0) 511/9986-1998
E-Mail.: [adungssicherung@tuev-nord.de

Vielen Dank fur ihre Aufmerksamkeit

Fragen und Diskussion
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